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Tempo 30 in Ortschaften ist ein sehr wirksames Mittel gegen den innerortlichen StraBenlarm.
Berechnungen zeigen, dass Tempo 30 innerorts die heutige Belastung mit sehr hohen Larmpegeln
nahezu halbieren kann.

Mehr als 1,4 Millionen Menschen sind auBerhalb der Ballungsrdume vom Ldarm der
HauptverkehrsstraBen betroffen. Damit lebt auch auBerhalb der GroBstddte etwa jeder sechste Mensch
in Baden-Wirttemberg im lauten Umfeld groBer StraBen. Das ergibt sich aus der aktuellen
Larmkartierung der Landesanstalt flir Umwelt Baden-Wirttemberg (LUBW). Anndhernd

350.000 Menschen sind nachts gesundheitskritischen Larmbelastungen tber 55 Dezibel (A) ausgesetzt.
Bei diesen Werten kann es zu Schlafstérungen, Depressionen, Herz-Kreislauf-Erkrankungen sowie
kognitiven Entwicklungsstorungen bei Kindern kommen.

Staatssekretdrin Elke Zimmer sagte mit Blick auf den Tag gegen Larm am 24. April 2024: ,Schon heute
werden in Baden-Wirttemberg mehrere zehntausend Menschen durch Tempo 30 innerorts vor Larm


https://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/laerm-und-erschuetterungen/laermkarten
https://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/
https://www.baden-wuerttemberg.de/de/regierung/mitglieder-der-landesregierung/elke-zimmer
https://www.tag-gegen-laerm.de/start
https://www.baden-wuerttemberg.de/de/startseite

geschutzt. Das ware fir viele weitere Stadte und Gemeinden eine gute Mdglichkeit, etwas fur die
Gesundheit ihrer Burgerinnen und Biirger zu tun. Dazu muss aber die Rechtslage geandert werden.
Deshalb sollte die entsprechende Reform der StraBenverkehrsordnung endlich auf den Weg gebracht
werden.”

Wachsende Mehrheit fiir Tempo 30 in Ortschaften

Denn Umfragen zeigen eine wachsende Mehrheit fir Tempo 30 innerorts. Hat die Zustimmung zu dem
Satz , Tempo 30 innerorts ist ausreichend schnell” schon 2017 bei 52 Prozent gelegen, ist sie im Jahr
2023 schon auf 58 Prozent angestiegen. Die Ablehnung ist im gleichen Zeitraum von 48 Prozent auf 41
Prozent gefallen.
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Lirmschutzmafinahmen des Landes sind erfolgreich

Eine aktuelle Untersuchung auf Grundlage der Larmkartierung zeigt den Erfolg der MaBBnahmen, mit
denen das Land gegen Verkehrslarm vorgeht. Ohne die bisherigen MaBnahmen zur Larmminderung
wadren in Baden-Wirttemberg etwa 100.000 Menschen mehr von gesundheitskritischen Larmpegeln
betroffen.

Mobilititswende, Fliisterasphalt und Tempo 30 senken die
Lirmbelastung


https://www.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/bilder/VM_Bilder/PM-Bilder/240422_Grafik_Zustimmung_Tempo_30.png

Die Berechnungen zeigen, dass weniger Verkehr in Stadt und Land, eine vollstandige Umstellung auf
Elektromobilitat, Tempo 30 innerorts und larmmindernde Fahrbahnbeldage im Bereich von Siedlungen
die Larmbelastung deutlich senken kénnen. Die Zahl der Betroffenen mit Larmbelastungen von Gber 55
Dezibel nachts wiirde um etwa drei Viertel und von Larmbelastungen tber 60 Dezibel um mehr als 90
Prozent abnehmen. Mehr als 250.000 Menschen, die heute in Baden-Wirttemberg
gesundheitskritischem StraBenverkehrslarm ausgesetzt sind, konnte durch das Erreichen dieser Ziele
geholfen werden. Das zeigt, wie grofB3 der Einfluss des StraBenverkehrs auf die Gesundheit der Menschen
ist — und wie dringend verbesserte rechtliche Rahmenbedingungen unter anderem in der
StraBenverkehrsordnung bendtigt werden.
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Die Berechnungen belegen eindrucksvoll, dass Larmschutz und klimaschonende Mobilitat Hand in Hand
gehen. Stddte und Gemeinden sollten entsprechende MaBBnahmen beispielweise im Rahmen eines
Aktionsplans fur Mobilitat, Klima- und Larmschutz integriert planen und auf den Weg bringen.

Erfolge bereits umgesetzter LirmschutzmafSnahmen

Durch engagiertes Handeln wurde bereits viel fir Anwohnerinnen und Anwohner an lauten StraBen
erreicht. Ohne die heute bereits bestehenden Tempobeschrankungen, [darmarmen Fahrbahnbeldge und
Larmschutzwdnde ldge die Zahl der Personen, die nachts gesundheitskritischen Pegeln tber 55 Dezibel
ausgesetzt sind, um etwa ein Drittel hoher. Etwa 100.000 Menschen wurden bereits von Larmpegeln in
dieser Hohe entlastet. Von gesundheitsschadlichen Larmpegeln tber 60 Dezibel in der Nacht waren
ohne diese MaBBnahmen sogar 53 Prozent mehr Menschen betroffen. Das zeigt: Larmschutz wirkt!


https://wm.baden-wuerttemberg.de/de/innovation/ausgewaehlte-branchen/elektromobilitaet
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ERFOLGE BEREITS UMGESETZTER LARMSCHUTZMASSNAHMEN AN STRASSEN
IN BADEN-WURTTEMBERG
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Lirmminderungspotenziale der Einzelszenarien im Modell

Wo es durch den StraBenverkehrslarm besonders laut ist, muss und kann in der Regel ein Biindel von
MaBnahmen ergriffen werden, um die Larmpegel auf ein unbedenkliches MaB3 zu senken. Um mdglichst
viele Menschen vor gesundheitskritischen Larmbelastungen zu schitzen, sollten MaBnahmen auf
planerischer, baulicher und verkehrlicher Ebene zusammen gedacht und umgesetzt werden.

LARMMINDERUNGSPOTENZIAL EINZELNER SZENARIEN
IM BERECHNUNGSMODELL
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Aufbauend auf den Grundlagendaten der aktuellen Larmkartierung der HauptverkehrsstraBBen
auBerhalb der Ballungsraume wurden mit dem europaischen Larmberechnungsverfahren verschiedene
Szenarien berechnet und ausgewertet.

Lirmmindernde Fahrbahnbelige %

Das groBte Larmminderungspotenzial hat der Einsatz [armmindernder Fahrbahnbeldge. Wiirden diese
im Bereich von Siedlungen auf allen Streckenabschnitten mit zu hohen Ladrmbelastungen verbaut, lieBe
sich die Zahl der von gesundheitsschddlichen Larmpegeln Betroffenen tber 60 Dezibel nachts mehr als
halbieren. Die Zahl der von gesundheitskritischen Larmbelastungen Betroffenen uber 55 Dezibel wiirde
um ein Viertel gesenkt.

Geschwindigkeitsbeschrinkungen v

Auch in Geschwindigkeitsbeschrankungen steckt ein hohes Minderungspotenzial: Wiirde in
larmbelasteten Ortsdurchfahren Tempo 30 eingefiihrt, kdnnte die Zahl der von
gesundheitsschadigenden Larmpegeln Betroffenen um mehr als 40 Prozent reduziert werden.

Ein wesentlicher Beitrag fur den Larmschutz geht mit den Zielen der Verkehrswende einher. Der
angestrebte deutliche Riickgang des Autoverkehrs durch andere Mobilitatsformen und -angebote
konnte in den Stadten eine Entlastung von mehr als einem Drittel gegenliber den heutigen Belastungen
tber 60 Dezibel (A) nachts bewirken.

Antriebswende mit vollstindiger Elektrifizierung Vv

Nach dem europaischen Larmberechnungsverfahren steckt auch in der Antriebswende mit einer
vollstandigen Elektrifizierung des Kraftfahrzeug-Verkehrs ein erhebliches Minderungspotential: Waren
bereits heute ausschlieBlich elektrisch betriebene Fahrzeuge in unseren Stadten und Gemeinden
unterwegs, wirde sich die Zahl der von gesundheitsschadlichen Larmpegeln oberhalb von 60 Dezibel
betroffenen Menschen um etwa ein Viertel verringern lassen. Dabei wurde davon ausgegangen, dass
das Antriebsgerausch von Elektro-Fahrzeugen innerorts vernachlassigbar ist und im
Berechnungsverfahren ausschlieBlich das Rollgerdusch der Fahrzeuge bericksichtigt wird.

Lirmkartierung




Die Larmkartierung nach Paragraf 47c Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) wird alle funf
Jahre durchgeflihrt. Die aktuelle Kartierung erfolgte erstmals auf Grundlage europaweit
harmonisierter Berechnungsverfahren. Die Ergebnisse sind daher nicht mit vorangegangenen
Kartierungsrunden vergleichbar. Durch das neue Berechnungsverfahren wird unter anderem die
Larmausbreitung detaillierter modelliert und es wird ein neues statistisches Verfahren zur
Ermittlung der Larmbetroffenen angewendet. Insgesamt ergeben sich deutlich hohere
Betroffenenzahlen als in den vorangegangenen Kartierungsrunden.

Die Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohnerinnen und Einwohnern (Freiburg,
Heidelberg, Heilbronn, Karlsruhe, Mannheim, Pforzheim, Reutlingen, Stuttgart und Ulm) fiihren
die Larmkartierung eigenstandig durch und waren daher nicht Teil der Szenarien-Untersuchung.
Die Ergebnisse der Umgebungslarmkartierung 2022 und weitere Informationen stellt

die LUBW zur Verfligung.

#Verkehr #Gesundheit
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